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UWARUNKOWANIA WYNIKAJACE Z DOTYCHCZASOWEGO UKLADU
KOMUNIKACYJNEGO.

Dane ogdlne:

1.

¥ gczna powierzchnia obszaréw 5.715 ha.

2. Liczba poszczegdlnych obszaréw — 101.

3. Granice obszaréw zostaty okreslone wedtug: ulic (prawa, lewa strona), linii
kolejowych, rzeki, granic terendw zainwestowanych, granic miasta.

4. Kryteria okreslania obszarow;

- dostepnos¢ do istniejacych drég publicznych,

- parametry techniczne drdg w stosunku do potrzeb wynikajgcych z funkcji
poszczegolnych drog w systemie komunikacyjnym miasta.

5. Zasady kwalifikacji obszarow pod katem ,kierunkéw dziatan” zmierzajgcych do
poprawy dostepnosci oraz dostosowania parametrow drog do ich zaktadanej
funkcji w systemie.

l. Obszary, ktére nie majg zapewnionej obstugi komunikacyjnej.

Sato tereny:
potozone peryferyjnie w stosunku do centrum miasta lub w poblizu rzeki
Wislok,

- na og(’)i niezainwestowane,

- uzytkowane rolniczo, stanowigce nieuzytki lub zielen nieurzadzong z drogami
polnymi, o nieutwardzonej nawierzchni, stanowigce dojazdy do pdl i siedlisk,
typowe dla terenow wiejskich,

WNIOSEK:

Skomunikowanie tych obszaréw bedzie uzaleznione od sposobu ich

zagospodarowania od potrzeb wynikajacych z funkcji poszczegdlnych drog
w systemie komunikacyjnym miasta i powigzaniem tego systemu z ukladem drog
ponadlokalnych.

Obszary o obstudze komunikacyjnej nie wymagajacej istotnych zmian.

Sqto tereny:
zainwestowane,

- osiedlimieszkaniowych wielo i jednorodzinnych,

- przemystowe,

- ogrodéw dziatkowych,

- ustug publicznych i komercyjnych,

- potozone zasadniczo w bezposrednim sagsiedztwie centrum historycznego
miasta i gtbwnych szZlakéw komunikacyjnych
zbrakiem dostatecznej ilosci miejsc do parkowania samochodoéw osobowych.

WNIOS EK:

Uktad komunikacyjny tych obszaréw wymaga uzupetnienia o miejsca parkingowe

dla samochodow osobowych w ilosci wynikajgcej z potrzeb obstugi tych terendéw oraz
funkcji w systemie transportowym miasta.



Il Obszary, na ktéorych niezbedne s3a dziatania wyréwnujace oraz
modernizacyjne.

Sa to tereny:

- potozone w wiekszosc peryferyjnie w stosunku do historycznego centrum
miasta, a takze w samym centrum miasta,

- zainwestowane, z wyjatkiem terenu potozonego w centrum miasta, zabudowg
jednorodzinng, charakterystyczng dla terenéw podmiejskich,

- uktad drdg w obszarach peryferyjnych dostosowany dla potrzeb lokalnych,
czesto uksztattowany historycznie,

- obstuga komunikacyjna terenu centrum miasta nie powigzana w dostateczny
sposob zsystemem komunikacyjnym miasta.

- [terenyprzytaczone do miasta Rzeszowa po 2005 roku:
» Osiedle Przypyszéwka w czesci XVIlI5 — Dworzysko.

WNIOSEK:

Uktad komunikacyjny w obszarach peryferyjnych miasta wymaga
dostosowania do potrzeb wynikajgcych z rozwoju tych terendw oraz wtgczenia do
systemu komunikacyjnego miasta. Natomiast uktad komunikacyjny terenéw centrum
miasta wymaga uporzadkowania poprzez okreslenie zasad organizacji ruchu
dostosowanych do koniecznosci ochrony substancji zabytkowej miasta i wtgczenia
do systemu komunikacyjnego miasta.



WNIOSKI DO KIERUNKOW WYNIKAJACE Z DOTYCHCZASOW EGO UKLADU
KOMUNIKACJI

Okreslono 51 obszaréw, ktdére nie majg zapewnionej ob stugi komunikacyjnej,
obszary te zajmujg 1.618,31 ha, co stanowi 16,59% o0gdlnej powierzchni miasta
liczacej 9.756 ha.

Okreslono 14 obszardéw o obstudze komunikacyjnej nie wymagajacej istotnych
zmian. Zajmujg one 2.397,05 ha, co stanowi 24,57% ogodlnej powierzchni miasta
liczacej 9.756 ha.

Okreslono 36 obszaréw, na ktérych niezbedne sg dziatania wyréwnujgce oraz
modernizacyjne. Zajmujg one 1.563,41 ha, co stanowi 16,03% ogolnej powierzchni
miasta liczacej 9.756 ha.

Biorgc pod uwage;

— potrzeby wynikajgce z prognoz dotyczacych rozwoju motoryzacji,

— konieczno$ ¢ poprawy jakosci zycia mieszkancow,

— moZiwosc realizacji zabudowy w terenach niezainwestowanych,

— koniecznos$¢ ochrony wartosci kulturowych i srodowiska przyrodniczego miasta,

— koniecznos¢ zapewnienia fadu przestrzennego na terenie miasta oraz
uwzglednienia zasady zrGwnowazonego rozwoju,

stwierdzi¢ nalezy, Zze niezbedne jest sprecyzowanie polityki transportowej
miasta.



